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车手会文件 
一、 上站赛事回顾： 

1. 刘洋和张汉彪在第二回合中的碰撞事故： 

允许在出弯或者弯心中，前车和后车因为不同的刹车点，和不同的速

度导致前后车轻微的接触，但如果这种接触导致前车事故，即被认定

为“进攻过当”，后车应承担责任。 

2. 何子贤和杨帆在第一回合中的碰撞事故： 

在防守的过程中，即使在连续弯道的防守过程中，一旦后车形成了进

攻（即：前后车体有交叉），前车必须始终给后车预留行驶线路。向

进攻赛车一侧改变行驶路线被称作“过当防守”，防守车辆承担责任。 

3. 何子贤和崔岳在第二回合中的碰撞事故： 

一旦形成了有效进攻，但防守车辆和进攻车辆均不在理论竞赛路线上

行驶，两台赛车必须在各自当前线路行驶，并合理减速，且给对方预

留合理的进弯路线。如果没有形成有效进攻，在进入弯心前，进攻车

辆应该减速，将路权让回防守车辆。 

4. 防守和主动规避事故案例视频：万金存防守崔岳 

万金存在 9号弯道和 10号弯道的直线部分进攻，但没有达到有效进攻

后将进弯路线让回崔岳。万金存在进入 8号弯道时，崔岳形成有效进

攻后没有采取关门的防守方法，没有导致事故。 

5. 主动规避事故案例视频：万金存躲避刘洋 

在 10号弯道，万金存在刹车区速度无法降低的情况下，为了躲避碰撞

而采取转向避让。 

6. 超车案例视频：江腾一超越欧阳 

形成有效进攻后，也给防守车辆预留空间。 

       

处罚：涉及违反车手行为的处罚为：当站或当回合决赛中通过维修区或在

决赛成绩中累计 60秒罚时，并在下站比赛决赛中退后 5个发车位。

中国量产组中退后 5个发车位以分站赛计算，第一回合的处罚只计

算罚时，不在第二回合中退后 5 个发车位。 
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二、 第二分站赛情况介绍： 

 

1. 赛道长度：4.318公里。 

2. 第一发车位：左侧。 

3. 维修区限速：60公里。 

4. 发车练习：在维修区出口不设专门练习发车位。需要练习发车的车手

应在确保其他车手和人员安全且不阻挡后车离开维修区出口的前提下

在维修区出口限速解除线内进行练习。在维修区上不得摆动暖胎和练

习发车。 

5. 发车线和终点线不是同一条线。 

6. 控制线为终点线，也是终点方格旗的位置。 

7. 黑旗、黑白对角旗和故障旗及上述旗语号码牌在终点台出示。 

8. 红旗线即发车线和维修区出口限速解除线。 

9. 维修区入口分割线：维修区入口有一条 150米的赛道分界线，从赛道

返回维修区的赛车必须提前靠近赛道右侧，且不得跨越此线。如果下

雨，维修区入口未限速位置会有积水，请所有车手控制合理速度。 

10. 维修区出口分割线：维修区出口有一条 200米的赛道分界线，目的

是从维修区离开的赛车不得跨越此线以确保安全，同时在赛道上经过

维修区出口的赛车看到离开维修区出口的赛车即将完成分界线时应该

同样采取减速和避让的动作。 

11. 维修区出口和赛道交接的赛道部分右侧有一条虚线，这条虚线是给

赛道的车手标志赛道右侧边界的标志。特别是在发车的过程中，防守

的赛车必须预留一个车身宽度的起点从这条虚线开始计算。 

12. 第一条安全车线：位于维修区入口处。 

13. 第二条安全车线：位于维修区出口处。 

14. 发车灯为 5盏红色信号灯。常亮的黄色信号灯为退出发车程序信号

灯。 

15. 珠海站比赛的自由练习和排位赛称重规定为了完整统计各赛车表现

力，将采取全部称重的规定。即在自由练习和排位赛中，赛车每次返

回维修区时必须进入称重区称重，因此请各车队做好相应的车队战术

调整。 

16. 称重路线为：返回维修区的赛车进入车检区，直接前往磅秤称重，

然后行驶至停机坪掉头，从没有磅秤的车检车间穿过称重区后从车检

区返回维修区。 

17. 封闭停车场位于车检区后侧的直升飞机停机坪处。 

18. 排位赛过程中，称重结束的赛车如果不再继续进行排位比赛，直接

进入封闭停车场。 

19. 安全车为白色福特蒙迪欧致胜，医疗车为白色福特翼虎。 

20. 安全车在编队圈和决赛第一圈比赛时在 10号弯和 11弯右侧介入口

位置（T11 正对面），在必要情况下，安全车将带队通过维修区。其

余时间，安全车将停在维修区出口。 

21. 安全车完成介入工作后将在 11号弯前关闭警灯，关闭警灯后，安全

车将于当圈返回维修区。 
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22. 安全车关闭警灯后，头车可以控制车队速度，但不能给后面赛车带

来危险或影响其恢复发车。 

23. 所有赛车将在安全车返回维修区后，自己赛车通过控制线后才可以

超车。 

24. 请在 4号弯道出弯位置安装了广告牌以提示车手注意按照规定路线

行驶。 

25. 决赛比赛距离： 

a. 超级量产组：决赛距离 14圈。决赛距离的 75%为 11圈 

b. 中国量产组：第一回合决赛距离 6圈。决赛距离的 75%为 5圈 

            第二回合决赛距离 5圈。决赛距离的 75%为 4圈 

 

 

三、  本赛比赛特殊情况： 

1. 比赛日程表有变化请查收公告； 

2. 从本站比赛开始，中国量产车组颁奖程序规则进行了调整。应厂商要

求，两回合比赛结束后，两回合厂商杯和俱乐部杯和车手杯前三名车

手均参加颁奖仪式。 

3. 应电视台直播需要，中国量产车组第二回合结束后（以第一台赛车

经过终点方格旗后），立即开始超级量产车组颁奖仪式。请超级组

获得前三名的车手和厂商杯俱乐部杯代表在颁奖台前集合。 

4. 车手会后，请所有车手立即前往称重区称重。 

5. 应本站比赛开幕式的要求，超级量产车组的赛车将在开幕式前进入

发车位。在开幕式结束后，直接开始编队圈。 

6. 不是 CTCC 比赛期间，包括所有其它项目的练习或比赛，所有 CTCC

工作人员必须留在维修车间内。 

7. 本站比赛将有三名外卡车手报名参加超级量产车组比赛。因为外卡

使用的是未在中国汽联注册的车型参加比赛，因此不积分，不参加颁奖仪

式。 

8. 本站比赛依然设立推广商车手签字活动，请被通知的车手准时参加

签字活动。 

9. 参赛赛车必须检查大会广告是否粘贴牢固。脱落大会广告的赛车将

被要求返回维修区或者不允许离开维修区。 

10. 车手应本着对自己安全负责的态度，自己检查护网脱钩是否工作。 

 

四、 中国量产车组第一回合如果出现红旗情况： 

1. 如果在第一回合决赛过程总出现红旗，所有赛车见到红旗后，减速并

返回发车区，且停在发车位上。 

2. 所有赛车返回发车位后，每个车队只得有一名维修技师进入发车区。

其工作只得包括三项内容：1.帮助发动机熄火的赛车通过外部电力再

次启动。2.从赛车外部（不得打开发动机舱盖）帮助发动机舱降温。

3.帮助车手通过风扇降温。 

3. 进入发车位的车队技师不得对赛车进行任何维修和加固及调整工作。 

4. 车手可以打开车门，但不得离开赛车。 

5. 发车员将在所有赛车进入发车位后进入发车区，安全车此时打开闪烁

的黄色信号灯从维修区出口进入赛道。在得到发车员的手势之后，领
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先赛车之前的赛车跟随安全车进入赛道，并停入正确的发车位。在这

种情况下离开发车位的赛车必须清楚在赛道上正在处理事故，车手有

义务确保行驶安全和处理事故的工作人员安全。安全车在所有赛车进

入正确发车位后停在领先赛车之前，并保持闪烁的黄色信号灯。 

6. 确认所有赛车的停车顺序和红旗出示前两圈的成绩相符后，安全车离

开发车位。发车员将先放行第二回合第一发车位的赛车跟随到安全车

后，然后顺序放行赛车。 

7. 安全车带领一圈后返回维修区，绿旗开始比赛。 

 

 

 

 

 

 

张    涛 

赛事总监 

安全代表 

 

文件编号： 

  

日期：2014 年 5月 9日  
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以下描述是为了更加细化中国房车锦标赛比赛中的车手行为。作为中国房车锦

标赛运动规则第 20 条款的补充部分而制定的违规参考标准。 

 

总则 

 

上赛季的任何车手处罚不累计入本赛季任何分站比赛中执行。凡是在比赛中涉及

的违规行为将先进行赛事仲裁委员会听证调查程序，根据违规情况，结合中国房

车锦标赛运动规则和以下参考标准给予相应处理。针对下列描述的碰撞事件处罚

标准不得低于上赛季同类事故的处罚标准。 

 

赛事仲裁委员会有责任和义务将没有被描述再本文中的其它类型违规行为在赛

后补充至本文件。 

 

细则 

1. 接近弯道和直线部分的防守和进攻细则 

  除了在发车和最后冲刺阶段（从最后一个弯道至终点控制线的区

域），其余比赛时间不允许使用挤压作为防守行为。挤压是指两车车体有

交集部分时的变向阻挡行为。 

  当前车进入弯道前的刹车区，该赛车不得再改变行驶路线，否则将

被视为挤压行为。被视为挤压行为的超车将受到赛事仲裁委员会的处罚 

  如果车手从相对于排位赛竞赛路线的内线入弯，被视为进攻行为。

他必须在进入排位赛竞赛路线的刹车区前已经位于内侧进攻路线上，当其

赛车和前车的车体构成重叠后视为形成有效进攻（即使未抵达有效进攻位

置），进攻车手不得改变进攻路线或者为扩大入弯行驶空间而改变行驶方

向。 

  当某车手在上一个弯道的出弯速度明显失去优势时，在弯道后的直

线赛道部分，该车手可以保持在其正常的行驶路线上，且不得通过挤压的

阻挡方式妨碍进攻车辆超越。在进攻车辆和防守赛车车体没有发生重叠的

情况下，前车可以参照《中国房车锦标赛比赛规则》第 20.3 条款和 20.4

条款进行变线防守。 

  无论在赛道直线部分还是弯道部分，一旦两台赛车车体出现重叠，

慢车应为进攻的车手预留足够的进攻空间。此时，处于进攻位置的赛车也

必须为被超越的赛车在赛道上预留足够的行驶空间。足够的行驶空间是指

赛车的四个车轮必须完整保留在赛道两侧的白线以内。 慢车如果通过挤压

行驶路线的方式导致进攻车辆失速而丧失超车优势将被视为违规行为。进

攻的赛车也应该确保在超车动作安全。 

  决赛的最后两圈比赛中，允许防守车辆改变失速后的行驶路线，通

过挤压的形式进行防守。无论是进攻车辆还是防守车辆即使在最后两圈比

赛中也必须为对手保留足够的形式空间。 
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2.入弯的进攻和防守细则 

  在入弯中，如果进攻车辆的车头已经抵达了防守车辆的 B 柱，视为

形成有效进攻。此时，防守失败的赛车不得通过挤压的动作继续防守，两

车均不得再改变进攻和防守的行驶路线。 

  原则上，进攻车辆必须确保超车行为的安全，但在没有形成 有效

进攻的情况下，前车可以不给后车预留进攻空间。 

  进攻的赛车如果没有抵达前车 B 柱的位置，不被视为行程有效进

攻，不得改变入弯路线。必须减速将路权让换给前车，以确保两台赛车的

安全。否则将受到仲裁委员会处罚。 

  在刹车抱死的状态下，即使后车进入了前车的 B 柱位置，也不被认

为形成合理进攻。抱死的赛车只能维持赛车向正前方行驶的状态，以调整

赛车的失控状态。因此产生的一切碰撞由抱死的赛车承担责任，并接受赛

事仲裁委员会的处罚。 

3.出弯的进攻和防守细则 

  当出弯后赛道为直线部分时，允许在出弯后两台赛车侧面车体接

触，这种碰撞是为了保持出弯的速度，但不得通过车体接触迫使对方赛车

改变方向，且必须给进攻车辆预留足够空间 

  从后部将前面的赛车在出弯时推搡失控的行为属于过当进攻。在没

有造成任何赛车失控结果的情况下，允许在出弯过程中，前后赛车的前后

保险杠轻微车体接触。从后部将前车推离其行车路线的行为被视为过当进

攻。 

4.  被套圈的赛车让车细则 

 当领先的赛车接近被套圈的赛车时，被套圈的赛车必须在第一时间给快车让出竞赛

路线。不遵守让车对一点呢过的被套圈赛车将受到赛事仲裁委员会处罚。 

 当领先的赛车完成套圈超越后，被套圈的赛车依然可以和领先的赛车竞争。 


